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Abstract of FR2618746 

Motor vehicle structure composed of a central 
part B containing the passenger compartment 
and bounded at the front by a rigid frame 30 
formed by two opposite lateral uprights 31 
connected by a lower cross member 32 and of 
a removable front part A including, at the rear, 
a bulkhead 19, a dashboard 18, and support 
pieces, two opposite lateral ones 21 and a 
lower one 22, the said support pieces being 
applied by screwing onto the said lateral 
uprights 31 and onto the said lower cross 
member 32, characterised in that the front part 
A includes, on the one hand, at its upper rear 
part, a windscreen opening cross member 23 
connecting the lateral support pieces 21 and, 
on the other hand, two lower longitudinal arms 
24 extending under the central part B and fixed 
to it. 
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(57) Structure de vehicule automobile compos6e d'une partie 
centrale B contenant I'habitacle et delimitee a lavant par un 
cadre rigide 30 forme par deux montants lateraux opposes 31 
relies par une traverse inferieure 32 et d'une partie avent A 
amovible comportant a I'arriere un tablier 19. une planche de 
bord 18. et des pieces d'appui. deux laterales opposees 21 et 
une inferieure 22, lesdites pieces d'sppui etant appliquees par 
vissage sur lesdits montants lateraux 31 et ladite traverse 
inferieure 32, caracterisee en ce que la partie avant A com- 
porte. d'une part a sa partie arriere superieure, une traverse 
23 de baie de pare-brise. reliant les pieces d'appui laterales 
21, et d'autre part deux brancards longitudinaux inferieurs 24 
se prolongeant sous la partie centrale B et fixes a celle d. 
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La presente invention a pour objet une 
structure amovible de vehicule automobile et egalement 
un procede de montage d'un vehicule comportant une 
telle structure. 

5 On connait dans le EP-A-01 27225 une structu- 

re de vehicule automobile dans laquelle est prevu un 
element transversal d' assemblage destine a recevoir, 
appliques sur sa face anterieure, tous les composants 
du groupe moto-propulseur , et appliques sur sa face 

10 poster ieure, tous les organes de commande et de 
contrdle et les appareils du tableau de bord, et a 
etre ensuite connecte a une carrosserie pourvue des 
roues arriere du vehicule. 

D'apres ce brevet, la partie avant de la 

15 caisse est constitute d'un element transversal situe 
entre le moteur et I'habitacle et qui correspond au 
tablier d'une voiture classique. Cet element doit 
supporter divers 6quipements et r notamment, le moteur, 
le train avant, le pedalier et le tableau de bord, ce 

20 qui semble difficile a realiser sans une structure 
complementaire, etant donn6 le poids et le porte-a- 
faux de certains elements mecaniques . 

De plus, dans ce brevet, la traverse infe- 
rieiire de pare-brise fait partie de l'habitacle, ce 

25 qui entraine, lors de 1* assemblage avec le bloc avant, 
une manoeuvre delicate de cet habitacle pour permettre 
le passage du volant et de la planche de bord sous 
cette traverse. Une telle manoeuvre rend difficile 
1 'automatisation de cette operation et en augmente les 

30 risques . 

On connait egalement dans le EP-A-01 24093 
une structure de vehicule comprenant le tablier, le 
collecteur d^uvent, la traverse d'auvent ou de bas de 
pare-brise, sur lequel sont montes hors de la chaine 
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d' assemblage, la direction complete, le pedalier, 
l'assistane de freinage, la climatisation et la plan- 
che de bord. Cet ensemble est mis en place verticale- 
ment et boulonne sur la carrosserie. 

Dans ce procede, le montage des elements 
mecaniques tels que le moteur et le train avant est 
realise sur la caisse d'une maniere tout-a-fait 
traditionnelle . 

Or, afin d'ameliorer les couts de production 
des solutions simples doivent etre recherchees et le 
maximum d ' operations delicates ou penibles de 1' assem- 
blage des vehicules doivent etre effectuees par des 
moyens mecaniques tels que des robots ou autres . 

Le but de la presente invention est precise- 
ment de permettre un montage simplifie de tous les 
elements constituant le bloc avant et l'habitacle du 
vehicule, par des moyens mecaniques ou manuels et de 
realiser ensuite 1* assemblage automatique de ces deux 
ensembles, par un mouvement simple afin d'obtenir un 
gain de temps au montage et une amelioration de la 
qualite. 

La presente invention a done pour objet une 
structure de vehicule automobile composee d'une partie 
centrale contenant l'habitacle et delimitee a 1' avant 
par un cadre rigide forme par deux montants lateraux 
opposes relies par une traverse inferieure et d'une 
partie avant amovible contenant notamment un groupe 
moto-propulseur, et un train de roues avec ses organes 
de suspension, de freinage et de direction, et compor- 
tant a l'arriere un tablier, une planche de bord, et 
des pieces d'appui, deux laterales opposees et une 
inferieure, lesdites pieces d'appui etant appliquees 
par vissage sur lesdits montants lateraux et ladite 
traverse inferieure du cadre rigide, caracterisee en 
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ce que le par tie avant comporte d'une part, a sa 
partie arriere superieure, une traverse de bale de 
pare-brise, reliant les pieces d'appui laterales et, 
d* autre part, deux brancards longitudinaux inferieurs 
5 se prolongeant sous la partie centrale et fixes a 
celle-ci . 

Selon une autre caracteristique de 1' inven- 
tion, les faces d'appui sont formees par des elements 
rigides constituant avec la traverse de baie de 
10 pare-brise un cadre. 

Selon encore une autre caracteristique de 
l 1 invention, la partie avant comporte des supports 
superieurs sur lesquels prennent appui les organes de 
suspension et qui sont relies, d'une part, par un 
15 caisson d'auvent a la traverse de baie de pare-brise, 
et, d' autre part, par des passages de roues a une face 
avant transversale reliant les brancards longitudi- 
naux . 

La. presente invention a egalement pour objet 
20 un procede de montage d '.un vehicule automobile compor- 
tant une structure composee d'une partie centrale 
contenant l'habitacle et delimitee a 1' avant par un 
cadre rigide et d'une partie avant amovible cpmportant 
a 1' arriere des pieces d'appui, caracterise en ce 
25 qu'on rapproche horizontalement la partie avant prea- 
lablement 6quipee notamment d'un groupe moto-propul- 
seur, des organes de suspension et de direction et du 
poste de commande avec le volant et la planche de 
bord, vers la partie centrale, on visse ladite partie 
30 avant sur ladite partie centrale au droit des pieces 
d'appui, puis on met en place un pare-brise ainsi 
qu'un capot recouvrant ladite partie avant. 

D'autres caracteristiques et avantages de la 
presente invention apparaitront au cours de la des- 
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cription qui va suivre, faite en reference aux dessins 
annexes sur lesquels : 

la Fig. 1 est une vue schematique en 
eievation de la partie avant de caisse et de la partie 
centrale du vehicule, avant assemblage, 

- la Fig . 2 est une vue schematique du cadre 
rigide de la partie avant du vehicule, selon la fleche 
D de la Fig . 1 , 

- la Fig. 3 est une vue schematique du cadre 
rigide de la partie centrale du vehicule selon la 
fleche E de la Fig. 1 , 

la Fig. 4 est une vue schematique en ele- 
vation du vehicule apres assemblage, 

- la Fig. 5 est une vue schematique en coupe 
selon la ligne 5-5 de la Fig. 1 apres assemblage, 

- la Fig. 6 est une vue schematique en coupe 
selon la ligne 6-6 de la Fig. 2 et de la Fig. 3 apres 
assemblage, 

- la Fig. 7 est une vue schematique en coupe 
selon la ligne 7-7 de la Fig. 2 et de la Fig. 3 apres 
assemblage . 

Comme represents sur la Fig. 1, la carrosse- 
rie ou caisse du vehicule se compose de deux ensembles 
distincts et amovibles : la partie avant de caisse A 
et la partie centrale B contenant I'habitacle. 

La partie avant de caisse A contient 
notamment un groupe moto-propulseur 10, un radiateur 
11 et 1' ensemble du circuit de ref roidissement , un 
train de roues (non represents ) , avec ses organes de 
suspension 12, ainsi que la direction complete 13, le 
pedalier 14 et 1' assistance de freinage 15. La partie 
avant contient egalement . les projecteurs 16, la 
climatisation 17, les divers circuits electriques et 
tout autre equipement pouvant etre monte independam- 
ment du reste du vehicule. 
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D 1 autre part, la partie avant A comporte a 
sa partie arriere dirigee vers la partie centrale B, 
un planche de bord 18 et un tablier 19 ainsi qu'un 
cadre rigide 20. 

5 Ce cadre rigide 20 (Fig. 2) est constitue de 

deux corps creux verticaux 21 relies entre eux a leur 
partie inferieure par une traverse sous plancher 22. 
Les deux corps creux verticaux 21 forment deux pieces 
d'appui laterales et la traverse sous plancher 22 

10 forme une piece d'appui inferieure pour 1 1 assemblage 
de la partie avant A sur la partie centrale B , comme 
on le verra ulterieurement . 

Le cadre rigide 20 comprend egalement, a an 
partie superieure , une traverse 23 de baie de pare- 

15 brise reliant les deux pieces d'appui laterales 21. 

La face posterieure du cadre 20, dirigee 
vers la partie centrale B , forme un plan P1 vertical, 
perpendiculaire au plan de symetrie de la caisse du 
vehicule . 

20 De plus, la partie avant de caisse A com- 

porte deux brancards longitudinaux inferieurs 24 qui, 
apres assemblage, se prolongent sous la partie 
centrale B. 

Enfin, la partie avant de caisse A comporte 
25 egalement des supports superieurs 25 sur lesquels 
prennent appui les jambes de suspension 12 et qui sont 
relies par un caisson d'auvent 26 a la traverse 23 de 
baie de pare-brise, et par des passages de roues 27 a 
une face avant transversale 28 reliant les brancards 
30 24. 

La partie centrale B contenant l'habitacle 
comprenant toute la partie de la carroserie situee 
derriere le pied de pare-brise, comporte a sa partie 
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avant un cadre rigide 30 (Fig. 3) forme de deux 
montants lateraux opposes 31 relies a leur partie 
inferieure par une traverse inferieure sous plancher 
32. La face avant de ces elements 31, 32 determine un 
5 plan P2 vertical, perpendiculaire au plan de symetrie 
de la caisse du vehicule . 

D' autre part, la partie centrale B comporte 
derriere la traverse 32, deux brancards longitudinaux 
39. 

10 Vers le haut, le cadre 30 est ferme par deux 

montants de pare-brise 33 et a sa partie superieure 
par une traverse de pavilion 34 . 

Les faces avant des montants lateraux 31 et 
de la traverse inferieure 32 sont munies d'une rainure 

15 35 dans laquelle est dispose un joint d'etancheite 36 
forme, par exemple, par un cordon de mastic. 

Seloh une variante, la rainure 35 peut etre 
formee sur les faces d'appui des deux corps creux 
verticaux 21 et de la traverse inferieure sous plan- 

20 cher 22. du cadre 20 de la partie avant de caisse A. 

Enfin, les elements 21, 22 du cadre rigide 
20 de la partie avant A et les elements 31, 32 du 
cadre rigide 30 de la partie centrale B comportent des 
orifices respectivement 40, 41, (Fig. 2 et 3) pour la 

25 solidarisation de la partie avant A sur la partie 
centrale B. 

L ' assemblage de la partie avant A sur la 
partie arriere B s'effectue de la maniere suivante. 

Apres peinture de toutes les parties de la 
30 carrosserie, la partie avant de caisse A et la partie 
centrale B sont equipees separement en parallele. 

Sur la partie avant de caisse A sont montes 
les differents elements tels que le groupe moto-pro- 
pulseur 10, le radiateur 11, les organes de suspension 
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12 r la direction complete, le poste de commande avec 
le volant et la planche de bord 18, etc. . . 

L 1 equipement de la j>artie centrale B est 
realise de maniere classique, si ce n'est que la fini- 
tion et la pose du tapis de plancher sont effectues 
apres assemblage des deux parties A et B de la 
carrosserie . 

L * assemblage des deux parties A et B pre- 
equipees est realise d'une maniere simple et precise, 
en deplacant horizontalement , soit la partie avant A 
vers la partie centrale B selon la fleche F1 (Fig. 1) 
soit la partie centrale B vers la partie avant A selon 
la fleche F2, jusqu'a ce que les pieces d'appui 21, 22 
du cadre 20 de la partie avant viennent en contact 
avec les montants lateraux 31 et la traverse 
inferieure 32 du cadre 30 de la partie centrale B. Le 
positionnement en fin de course peut etre obtenu au 
moyen, par exemple, de pions ou de vis de centrage 
(non representes) . 

L'etancheite entre ces deux parties A et B 
est obtenue par un joint d'etancheite 36 ininterrompu 
sur toute la longueur des surfaces en contact . 

Comme represents sur les Fig. 5 et 6 , un 
joint d'etancheitS complementaire 42 peut 6tre place 
sur la surface exterieure des montants lateraux 31 et 
de la traverse inferieure 32 formant le' cadre 30 de la 
partie centrale B , dans la deformation destinee a 
recevoir le bord de soudure de la partie avant A de 
caisse . 

Le maintien des deux parties avant et cen- 
trale A et B est realise au moyen de vis horizontales 
43 traversant les orifices 40 et 41 (Fig. 5 et 6) et 
serrant les deux cadres 20 et 30 l*un contre 1* autre, 
et par deux vis verticales 44 assurant la liaison 
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entre les brancards avant 24 et les brancards sous 
caisse 39 (Fig. 7). L'etancheite est obtenue par 1 ' e- 
crasement des joints d'6tancheit6 36 et 42 f le joint 
d'etanch6ite 36 entourant les vis 43. 

La carrosserie ainsi assemblee, comme re- 
present* a la Fig. 4 f peut ensuite fctre 6quip6e de ses 
portes, pare-brise, ailes avant, capot, pare-chocs, 
roues et les diverses connexions entre la partie avant 
et la partie centrale peuvent etre effectutes. 

II est 6galement possible d'6quiper, avant 
1' assemblage, la partie avant de ces divers Elements, 
a 1 1 exclusion du capot qui generait la pose du 
pare-brise. 

Ce procede d ' assemblage permet un montage 
simplifie de tous les Elements constituant la partie 
avant et I'habitacle, par des moyens mecaniques ou 
manuels et de r^aliser ensuite 1' assemblage automati- 
que de ces deux parties, par un mouvement simple. 

La partie avant de la caisse etant consti- 
tute d'une structure complete, permet de supporter 
tous les elements et participe avantageusement a la 
protection de I'habitacle en cas de choc frontal. 

De plus, la structure independante de la 
partie avant et de I'habitacle, permet une meilleure 
accessibility pour le montage des elements m6caniques , 
electriques et des equipements, ce qui favorise le 
montage de certains de ces elements par des moyens 
automatiques, et permet la composition de vehicules de 
classes dif£6rentes par 1' adoption sur un mfeme habi- 
tacle de blocs avant differents dans leur conception, 
leurs dimensions, leurs 6quipements ou leurs niveaux 
de motor isation. 

Cette conception permet 6galement le demon- 
tage uniquement d'une partie gravement endommagte lors 




9 

d*un accident , tout en conservant celle qui n'a pas ou 
peu ete touchee . 
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REVINDICATIONS 

1 . Structure de vehicule automobile composee 
d'une partie centrale (B) contenant l'habitacle et 
delimitee a 1' avant par un cadre rigide (30) forme par 
deux montants lateraux opposes (31) relies par une 
traverse inferieure (32) et d'une partie avant (A) 
amovible contenant notammeht un groupe moto-propulseur 
(10), et un train de roues avec ses organes de suspen- 
sion (12), de freinage et de direction (13), et com- 
portant a l'arriere un tablier (19), une planche de 
bord (18), et des pieces d'appui, deux laterales oppo- 
sees (21) et une inferieure (22), lesdites pieces 
d'appui etant appliquees par vissage sur lesdits mon- 
tants lateraux (31) et ladite traverse inferieure (32) 
du cadre rigide (30), caracterisee en ce que la partie 
avant (A) comporte, d'une part, a sa partie arriere 
superieure, une traverse (23) de baie de* pare-brise, 
reliant les faces d'appui laterales (21), et, d' autre 
part, deux brancards long itudinaux inferieurs (24) se 
prolongeant sous la partie centrale (B) et fixes a 
celle-ci. 

2. Structure de vehicule selon la revendi- 
cation 1, caracterisee en ce que les pieces d'appui 
(21, 22) sont formees par des elements rigides cons- 
tituant avec la traverse (23) de baie de pare-brise un 
cadre (20). 

3. Structure de vehicule selon la revendi- 
cation 1, caracterisee en ce que la partie avant (A) 
comporte des supports superieurs (25) sur lesquels 
prennent appui les organes de suspension (12) et qui 
sont relies, d'une part, par un caisson d'auvent (26) 
a la traverse (23) de baie de pare-brise, et, d 4 autre 
part, par des passages de roues (27), a une face avant 
transversale (28) reliant les brancards longitudinaux 
(24) . 
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4. Structure de vehicule selon la revendi- 
cation 1, caracterisee en ce que les pieces d'appui 
(21 r 22) de la partie avant (A) sont appliquees sur 
les montants lateraux (31) et sur la traverse infe- 

5 rieure (32) de la partie centrale (B) au moyen d'or- 
ganes de fixation (43), avec interposition d'au moins 
un organe d'etancheite (36) forme sur toute la lon- 
gueur des surfaces en contact et, de preference, 
autour desdits organes de fixation (43) reliant les- 

10 dites parties avant et centrale. 

5. Structure de vehicule selon la revendi- 
cation 4, caracterisee en ce que 1 ' organe d'etancheite 
est constitue par un joint d'etancheite (36) emplis- 
sant au moins une rainure (35) continue formee soit 

15 sur les pieces d'appui (21, 22) de la partie avant 
(A), soit sur les montants lateraux (31) et sur la 
traverse inferieure (32) de la partie centrale (B) . 

6. Procede de montage d'un vehicule automo- 
bile comportant une structure composee d'une partie 

20 centrale (B) contenant 1'habitacle et delimitee a 
1' avant par un cadre rigide (30) et d'une partie avant 
amovible (A) comportant a l'arriere des pieces d'appui 
(21, 22), caracterise en ce qu'on rapproche horizonta- 
lement la partie avant (A) prealablement equipee d'un 

25 groupe moto-propulseur (10), des organes de suspension 
(12) et de direction (13) et du poste de commande avec 
le volant et la planche de bord (18), vers la partie 
centrale (B) ou inversement, on visse ladite partie 
avant (A) sur ladite partie centrale (B) au droit des 

30 pieces d'appui (21, 22), puis on met en place un pafe- 
brise ainsi qu'un capot recouvrant la partie avant 
(A). 
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